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RESUME

L'étude paysagere est indispensable dans le cadre de I’aménagement du territoire. Elle
permet de mieux comprendre la structuration de I'espace et ces différentes affectations. Ces
études sont indispensables et devraient étre le prélude a tout aménagement Fortin (2002). Si de
telles études se font avec art et de maniére appropriée dans les pays développés, elles demeurent
pratiquement absentes dans nos pays. Les travaux que nous avons entrepris portant sur la
quantification paysagére d’une portion d’autoroute dans 1I’Est algérien peuvent étre considérés
comme une expérience nouvelle qui doit répondre a des questions précises et réalisables sur le
terrain en vue d’éventuelle valorisation des composantes du paysage, du champ visuel et sur les
séquences paysageres périphériques a ce trongon. Afin d’aboutir a ce résultat nous avons réalisé
une évaluation quantitative des potentialités paysageéres du trongon autoroutier reliant les villes de
Berrahal a Annaba. Les résultats obtenus grace a cette méthode doit étre pris en considération
lors du traitement de cet espace en ayant a 1’esprit la valorisation du paysage autoroutier compte
tenu de 1’évolution socio-économique.
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INTRODUCTION

L’axe autoroutier qui relie Annaba a Berrahal demeure un facteur important dans le
développement socio-économique de la région. Il traverse aussi bien les plaines que les basses
collines d’Annaba et de Berrahal qui sont exclusivement agricoles et forestiéres ainsi que des
zones fortement humanisées, représentées par les tissus urbain de Sidi Achour, Kherraza, Oued
Zied et enfin la ville d’Annaba. Si certaines approches comme celles de, Carlson(1977),
SHAFER et al (1977) et Davodeau (2005) sont considérées comme subjectives car elles
privilégient les représentations d’estimation et les systémes de valeurs des spectateurs sans
donner I’importance au role joué par les données spatiales de la perception du paysage nous
avons utilisé une méthode quantitative décrite par Neuray (1982) et utilisé par Fadel et al (2009,
2012). Cette méthode tres utilisée pour la quantification des groupements paysagers ruraux est la
mieux indiquée pour son application a notre zone d’étude qui comprend encore un tissu agricole
important. C’est une méthode descriptive et statique.

METHODE D’ETUDE

L’étude réalisée sur terrain a nécessité des moyens visuels et photographiques a partir de
divers points de vue. Les différents champs visuels existants sur 1’axe autoroutier qui relie
Annaba a Berrahal El Hadjar ont été inventoriés et cartographié lors de notre déplacement en
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automobile dans les deux sens de cet axe. Les points de vue nous ont permis d'apprécier la valeur
globale du paysage. Leur localisation et leur nombre sont étroitement liés au degré d'ouverture du
champ visuel Craik (1975), M. Griselin, et al (2001), Dans le cadre de nos travaux, nous avons
retenu que les champs visuels ouverts et semi- ouverts. Ainsi six points de vue ont été recenses de
part et d'autre de cet axe (Figure 1).
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Figure 1 Carte du champ visuel

La méthode d'étude utilisée pour quantifier les groupements périphériques au trongon
autoroutier est assez représentative dans la détermination de I'impact de ce trongon autoroutier
sur la qualité des champs visuels. Elle peut étre également dynamique et prospective car elle
permet d’analyser I’influence de n’importe quelle modification a entreprendre sur les vues. Cette
méthode décrite par NEURAY G (1982) utilise les valeurs de vues qui nécessitent au préalable
la cotation de certains parametres tels que la longueur de la vue (L), le calcul des dimensions
verticales des vues (R), le calcul des facteurs de valorisation (S) et le calcul de la somme de la
valeur des éléments (Ze) quantifiée avant ou apres les propositions d’aménagement. C’est a partir
de tous les paramétres précités que la valeur de base de la vue est calculée. Cette valeur de base
de la vue représente une situation actuelle du paysage percu a partir d’un point de vue. La
cotation de la somme de la valeur des éléments ajoutée a la valeur de base de la vue donne la
valeur totale de la vue selon la formule : V’=V +Xe=L RS+ Xe
RESULTATS ET DISCUSSIONS

Le tableau 1, reprend toutes les valeurs des parameétres des six stations choisies sur lI'axe
autoroutier Annaba — Berrahal — Annaba. Sur ce tableau a double entrée, sont représentées les
différentes données qui rentrent dans la formule de la valeur de base des vues et qui sont :

- longueur de la vue (L)
- dimensions verticales des vues (R)
- facteurs de valorisation des vues (S)
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Tableau 1. Valeurs des paramétres : situation actuelle

Localisation Direction : Annaba vers Berrahal Direction : Berrahal vers Annaba
des points de vue | Station 1 Station 2 Station 3 Station 4 Station 5 Station 6
Caractéristiques
Direction de la vue W INW | W |NW | W |NW | E SE E SE E SE
Longueur de la vue (I) en 04 | 08| 05 |03] 06 | 03] 25| 10| 03 08 | 35 | 01
hectométre
Calcul de la longueur de la
vue 301|-48 349 | -26 |389|-26 (199 |500|238]| 451|272 | 00
L =1/2 10log |
Dimensions verticales des
vues (R) 00 | OO | OO | OO | OO | OO |0,42| 042|057 | 057 | 00 | 0O
sina 0;94 094 |082|082|082|082|094|094|091|0,91|0,94 0,94
sin B 094|094 (1091|091/082|082| 00 | 00 | 00 00 00 | 00
siny 00 | OO | OO | OO | OO | OO |0,05|0,5|0,08 | 0,08 | 00 | 00
d = D/100
R =1+sin a+sin p+sin y+d 2881288273273 |264|264|251|251|256| 256 |194 1,94
Facteurs de valorisation des
vues (S)
- Dimensions des qualités de 04
I’espace ouvert -02 | 03 01 | -02 | -03 06 | 08 05 07 04 01
- Cadrage de la vue 05 | -01 | 03 01 01 | -01 | 07 09 06 08 02 01
- Répartition des éléments dans | 02 01 03 02 | -01 | -01 | 02 06 02 05 01 02
le paysage 01 | 02 | 01 | 01 | -02 | 06 05 | 05 05 01 | -01
- Répartition des éléments dans | 03 01 02 02 | -01 | -04 | 04 07 03 06 02 | -01
I’arriére plan -03 | 01 | 01 | -O5 | -06 | 05 | 09 04 08 02 | -01
- Qualité visuelle 02 01 | 01 | 01| -01 | -01 | 07 09 05 07 01 | -01
- Intégrité 02
- Présence de plans successifs 03
T 21 | -02 | 15 | 07 | -06 | -18 | 37 53 30 46 13 | 00
S=1+0,T 121|128 |115| 1,7 | 04 082|137 | 153|130 1,46 | 1,13 | 1,00

Les résultats des calculs des valeurs des vues des six stations sont consigneés sur le tableau 2. lls
englobent aussi bien la valeur de base de la vue (V) et la valeur totale de la vue (V’) calculée a
partir de la valeur de base de la vue a laquelle est ajoutée la somme de la valeur des éléments

(Ze).
Tableau 2. Valeur des vues du trongcon autoroutier Annaba — Berrahal — Annaba
Station 1 Station 2 Station 3 Station 4 Station 5 Station 6
Stations
W NW W NW W NW E SE E SE E SE
Valeur des vues
Valeur de base
des vues 10,49 | -11,06 | 10,95 | -12,11 41 -5,65 | 6,84 | 19,2 | 7,92 | 16,85 | 5,96 00
V=LXRXS
Valeur des vues
V'=V+3Z, 8,49 | -15,06 | 12,95 | -12,11 51 | -465|984|322|792| 17,85 | 5,96 | -2,00

De ce tableau, il ressort de maniére générale que la valeur des vues des six stations se trouvant
dans les directions Nord-Ouest et Est ont les valeurs les plus faibles. Par contre celles qui ont une
direction Ouest et Sud-Est enregistrent les plus fortes valeurs. En effet, les stations qui présentent
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des vues dans les directions Nord-Ouest et Est sont situées dans le champ de I’axe de 1’autoroute
reliant Annaba-Berrahal-Annaba. Elles favorisent la concentration du spectateur sur la conduite
de son véhicule par conséquent focalisent les séquences paysagéres dans son champ visuel. Les
stations 1, 2, 3 présentent des valeurs des vues négatives dans la direction Nord-Ouest a cause de
la fermeture du champ visuel. A noter également que la valeur de base des vues dans les six
stations a augmenté ou diminué par rapport a la valeur des vues. Cette variation est étroitement
liée soit a la présence d’éléments valorisants rendant le paysage plus attractif comme ¢’est le cas
des stations 2, 3, 4,5, soit par la présence d’éléments dégradants rendant les paysages répulsifs et
inesthétiques comme le cas des stations 1 et 6. Cette dévalorisation accrue de 1’environnement
visuel est intimement liée a I’implantation désordonnée d’éléments artificialisés tels que pylones
électrique, barrieres minérale et métallique, constructions anarchiques. Elle a dégradé un paysage
qui était initialement rural, bien structuré donc facilement saisissable visuellement Fadel (2013).
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