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Résumé :

On utilise fréguemment l'analyse non seulement dans I’évaluation des
projets de transport en se basant sur leurs impacts économiques et financiers
et leurs colts mais aussi en économie pour comparer les substituts pouvant
améliorer le réseau routier. Ces méthodes analytiques servent a déceler les
projets d'investissement ou de société prioritaires de leur attribuer
le budget nécessaire et de convaincre les décideurs de leur intérét en général
et de mesurer les colts et avantages économiques qui résulteraient de la
région.

Mots clés: I’évaluation des projets de transport - impact économique et
financier - mesurer les couts et avantages - les substituts - réseau routier.
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